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Zusammenf assung 

Titel: Fuhrungsanordnung fur Kraf tf ahrzeug-Schiebedacher 

Bei einer Fuhrungsanordnung fur lineare Verschiebebewegungen 
von Fuhrungsschuhen (10) an Fuhrungsschienen (3) fur Schiebe- 
dacher von Kraf tf ahrzeugen sind an jedem der vier Fuhrungs- 
schuhe (10) an drei voneinander beabstandeten Stellen, die 
etwa mit den Spitzen eines gedachten Dreiecks zusammentref f en, 
Gleitelemente (17, 20) vorgesehen, die an drei zugeordneten 
Gleitbahnen (16, 19) der zugehorigen Fuhrungsschiene (3) 
spielarm oder bei federnder Ausbildung des Fuhrungsschuhs (10) 
sogar spielfrei und klapperfrei verschiebbar gefuhrt sind. 



Fig. 2 

/ 
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Fuhrungsanordnung fur Kraftfahrzeug- Schiebedacher 

Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fuhrungsanordnung fiir li- 
neare Verschiebebewegungen von Fuhrungsschuhen an Fuhrungs- 
schienen fur Schiebedacher , entsprechend dem Oberbegriff des 
Patentanspruchs 1 . 

5 

Die Bezeichnung "Schiebedacher" soli fur die Zwecke der vor- 
liegenden Erfindung alle Konstruktionen einschlieBen, bei de- 
nen mindestens ein Deckel einer Dachoffnung eines Kraftfahr- 
zeugs verlagerbar zugeordnet und dabei mittels Fuhrungsschuhen 

10 an seitlich von der Dachoffnung angebrachten Fuhrungsschienen 
verschiebbar ist. Dazu gehoren Konstruktionen, bei denen der 
Deckel nach Absenken seiner Hinterkante zur Freigabe der 
Dachoffnung unter die hintere feste Dachflache verschiebbar 
ist, aber auch sogenannte Schiebehebedacher , bei denen der 

15 Deckel aufterdem ausgehend von seiner die Dachoffnung 

schliefienden Stellung um eine in der Nahe seiner Vorderkante 
vorgesehene Schwenkachse zur Ausstellung uber die feste Dach- 
flache verschwenkt werden kann. Schlie/Jlich soli diese Defini- 
tion auch solche Konstruktionen umfassen, bei denen der Deckel 

20 nach Anheben seiner Hinterkante mehr oder weniger nach hinten 

\ 

uber die hintere feste Dachflache verlagerbar ist (sogenannte 
Oberf irstschiebedacher, Spoilerdacher ) . Auch solche Dachkon- 
struktionen sollen eingeschlossen sein, bei denen der minde- 
stens eine Deckel nicht aus Blech oder Glas gebildet ist, son- 
25 dern als Faltdach aus flexiblem Flachenmaterial . 

In der Regel sind fiir verschiebbare Deckel von Schiebedachern 
zwei vordere und zwei hintere Fvihrungsschuhe vorgesehen, die 
jeweils paarweise angeordnet sind und von denen die vorderen 
30 Fuhrungsschuhe das schwenklagerseitige vordere Ende des 

Deckels fiihren, wahrend mit den hinteren Fuhrungsschuhen die 
Elemente zur Hohenverlagerung des Deckels und die den Ver- 
schiebeantrieb bewirkenden Antriebselemente, z.B. biegesteif 
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gefuhrte flexible Antriebskabel mit Gewindewicklung zum Ein- 
griff eines Antriebszahnritzels, verbunden sind. 

Die Gleitelemente an den Fiihrungsschuhen sind nach dem Stande 
5 der Technik entweder als Gleitstucke ausgebildet, die in U- 

formigen Fuhrungsnuten, welche die Gleitbahnen bilden, gefuhrt 
sind (z.B. DE 197 27 738 CI) oder als U-formige Gleiter, die 
an die Gleitbahnen bildenden Fuhrungsstegen der Fuhrungsschie- 
nen gefuhrt sind. In beiden Fallen sind die Gleitstucke bzw. 
10 die Gleiter paarweise gegenuberliegend an den Fiihrungsschuhen 
angeordnet, besitzen groflf lachige Gleitpaarungsf lachen und 
liegen in der Regel auf einer Ebene . 

Die Gleitfuhrung der Gleitelemente an den Fuhrungsschienen 
15 soil klapperfrei, aber dennoch mit moglichst geringer Reibung 
erfolgen. Bedingt durch Fertigungstoleranzen kommt es dabei 
aber entweder zu Preli- oder Spielpassungen . Prefipassungen fuh- 
ren zu hohen Reibwerten und starkem Verschleifi, wahrend Spiel- 
passungen selten klapperfrei sind. Schon geringste Verschmut- 
20 zungen der Gleitbahnen an den Fuhrungsschienen konnen diese 
unerwiinschten Effekte noch vergroliern. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Fuhrungsanord- 
nung der eingangs genannten Art bereitzustellen, welche hin- 

^5 sichtlich der Reibwerte, der Klapperneigung und der Verschmut- 

^ zungsgefahr erheblich verbessert ist. 

Diese Aufgabe wird durch die im Patentanspruch 1 angegebenen 
kennzeichnenden Merkmale der Fiihrungsanordnung gelost. Vor- 
30 teilhafte oder zweckmaliige Weiterbildungen der Fuhrungsanord- 
nung gehen aus den Unteranspruchen hervor und sind nachfolgend 
ebenf alls beschrieben . 

Mit der Erfindung werden drei raumlich voneinander getrennte 
35 Gleitelement/Gleitbahn-Paarungen vorgeschlagen, mit welchen 
jeder Fuhrungsschuh an der Fiihrungsschiene dreipunktartig ab- 
gestiitzt ist, wobei wegen des Hohenversatzes der dritten 
Gleitelement/Gleitbahn-Paarung zu den beiden anderen Gleitele- 
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ment/Gleitbahn-Paarungen erhebliche Stutzweiten zwischen den 
drei Abstut zstellen erzielt werden. Selbst bei ausreichendem 
Bewegungsspiel und damit geringen Reibwerten neigt diese Aus- 
bildung nicht zum Klappern. 

5 

Vorzugsweise sind die drei Gleitelement/Gleitbahn-Paarungen an 
dem Fuhrungsschuh und der Fuhrungsschiene wie im Anspruch 2 
angegeben angeordnet, wodurch die drei Abstut zstellen im Quer- 
schnitt betrachtet die Konf iguration eines Dreiecks haben, mit 

10 einer sich zwischen den beiden oberen Abstut zstellen er- 

streckenden Grundlinie und einer nach unten weisenden durch 
die dritte Abstut zstelle markierten Dreieckspitze . Wenn die 
ft^ Fuhrungsanordnung entsprechend Anspruch 3 ausgebildet ist, er- 
gibt sich eine symmetrische Anordnung der drei Abstutzstellen 

15 nach Art eines gleichschenkligen Dreiecks. 

Durch die im Anspruch 4 angegebene Ausbildung sind die Gleit- 
bahnen und Gleitelemente verhaltnismafiig schmal, so daft sich 
Kontaktf lachen nur geringer Grofie an den Gleitelement /Gleit- 
20 bahn-Paarungen ergeben, wodurch die Verschmutzungsgef ahr we- 
sentlich geringer ist als bei den herkommlichen groftf lachigen 
Kontaktf lachen . 

Eine verkantungsf reie Fuhrung der Fuhrungsschuhe an den Fuh- 
^5 rungsschienen wird erreicht, wenn die Gleitelement /Gleitbahn- 
Paarungen einen konkaven/konvexen Formeingriff aufweisen, wie 
das in den Anspriichen 5 und 6 in zwei ' Ausbildungsalternativen 
angegeben ist. Entsprechende Ergebnisse werden erzielt, wenn 
die beiden oberen Gleitelement/Gleitbahn-Paarungen so ausge- 
30 bildet sind, wie das in zwei Ausbildungsvarianten in den An- 
spruchen 7 und 8 angegeben ist, wobei dabei sogar an diesen 
beiden Abstut zungsstellen eine reibungsarme Linienberuhrung 
erzielt wird. 

35 Die Gleitelemente konnen entsprechend Anspruch 9 einteilig an 
die Fuhrungsschuhe angeformt sein, wodurch Ausbildung und Her- 
stellung der Fuhrungsschuhe wesentlich vereinfacht werden. 
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Wenn die Fiihrungsschuhe, wie im Anspruch 10 angegeben, als fe- 
dernde Elemente ausgebildet sind, erfolgt die Abstutzung der 
Gleitelemente an den zugeordneten Gleitbahnen vorteilhaft mit 
federndem Andruck, so daft praktisch Spielf reiheit erreicht 
wird und eintretender Verschleift kompensiert wird. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung werden nachfolgend anhand 
der Ausf iihrungsbeispiele schematisch darstellenden Zeichnungen 
naher erlautert. Darin zeigt: 



Fig. 1 in perspektivischer Darstellung den Dach- und 
Fensterbereich eines Personenkraf tf ahrzeugs, 

Fig. 2 den abgebrochenen Schnitt entlang der Schnitt- 
verlauf slinie II-II in Fig. 1, jedoch ohne Ka- 
rosserieteile, in einer ersten Ausf uhrungsf orm 
der Fuhrungsanordnung, 

Fig. 3 einen der Fig. 2 ahnlichen Schnitt, jedoch in 

einer zweiten Ausf uhrungsf orm der Fuhrungsanord- 
nung , 

Fig. 4 einen abgebrochenen in einem groiieren Maftstab 
dargestellten Schnitt, der eine Variante der 
ersten Ausf uhrungsf orm gemaft Fig. 2 zeigt, und 

Fig. 5 einen abgebrochenen in einem gro/Seren Mafistab 
dargestellten Schnitt, der eine Variante der 
zweiten Ausf uhrungsf orm gemali Fig. 3 zeigt. 



In Fig. 1 ist ein mit einem Schiebedach ausgeriistetes Fahr- 
zeugdach 1 mit geschlossenem Schiebedeckel 2 dargestellt. Der 
Schiebedeckel 2 ist an zwei seitlichen Fuhrungsschienen 3, von 
denen in den Figuren 2 und 3 nur die bezogen auf die Vorwarts- 
fahrtrichtung linke Fuhrungsschiene 3 dargestellt ist, ver- 
schiebbar uber noch naher zu beschreibende Fiihrungsschuhe ge- 
fuhrt. Die rechte Anordnung ist etwa spiegelbildlich gestal- 
tet. 
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In den beiden in den Figuren 2 und 3 gezeigten Ausf uhrungsf or- 
men ist die Fuhrungsschiene 3 beispielsweise einteiliger Be- 
standteil eines nicht naher dargestellten seitlichen Fuhrungs- 
rahmenteils 4. Die Fuhrungsschiene 3 weist zwei parallel und 
mit Abstand nebeneinander verlaufende nach oben gerichtete 
Profilrippen 5 und 6 auf. Die zueinander gekehrten Flachen der 
Profilrippen 5 und 6 sind parallel zueinander angeordnet. In 
den Profilrippen 5 und 6 befinden sich unten gegeniiberliegend 
Kabelf uhrungskanale 7 und 8. Die Kabelf uhrungskanale 7 und 8 
besitzen iibereinstimmende kreisf ormige Querschnitte, die zur 
Fuhrungsschienenmitte hin durch Schlitze 9 ge6ffnet sind. In 
den Kabelf uhrungskanalen 7 und 8 sind zwei flexible, mit Ge- 
windewicklungen aus Draht versehene Antriebskabel (nicht dar- 
gestellt) druck- und zugsteif verschiebbar gefuhrt, die von 
einem iiblicherweise in einem vorderen Fuhrungsrahmenteil 
(nicht dargestellt) drehbar gelagerten Antriebszahnritzel 
(nicht dargestellt) gegeniaufig zahnstangenahnlich angetrieben 
werden. Jeweils eines der Antriebskabel ist mit einem der bei- 
den hinteren Fuhrungsschuhe, von denen in den Figuren 2 und 3 
der linke Fuhrungsschuh 10 dargestellt ist, iiber einen durch 
den Schlitz 9 hindurchgreif enden Mitnehmer 11 verbunden. 

Der Fuhrungsschuh 10, der zusammen mit dem nicht dargestellten 
rechten hinteren Fuhrungsschuh die Verschiebevorrichtung fur 
den Schiebedeckel 2 bildet, besitzt im wesentlichen einen nach 
oben offenen U-formigen Querschnitt und weist nach oben ge- 
richtete zueinander parallele Seitenwande 12 und 13 auf, wel- 
che im wesentlichen zur Aufnahme von nicht dargestellten Aus- 
stellelementen fur den Schiebedeckel 2 dienen. Die beiden 
nicht dargestellten vorderen Fuhrungsschuhe sind ahnlich aus- 
gebildet, besitzen jedoch keinen Mitnehmer 11. Die vorderen 
Fuhrungsschuhe nehmen nicht dargestellte Schwenklagerteile fur 
den Schiebedeckel 2 auf. Entsprechendes gilt auch fur die 
Fuhrungen der bei Schiebedachern vorhandenen verschiebbaren 
Wasserrinne, die bei geschlossenem Schiebedeckel den hinteren 
Randspalt unterfangt (nicht dargestellt) . 
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An den Profilrippen 5 und 6 sind bei beiden in den Figuren 2 
und .3 dargestellten Ausf uhrungsf ormen zueinander einwarts ge- 
kehrte und nach unten gebogene Stege 14 und 15 vorgesehen, die 
mit ihren Enden Gleitbahnen bilden. Im Fall der Fig. 2 sind 
5 das konvex gewolbte Gleitbahnen 16 und bei Fig. 3 konkav ge- 
wolbte Gleitbahnen 16' . 

Aufien an den Seitenwanden 12 und 13 des Fiihrungsschuhs 10 sind 
den Gleitbahnen 16, 16' zugeordnete Gleitelemente einteilig 
10 angeformt. Im Fall der Fig. 2 sind das konkav gewolbte Gleit- 
elemente 17 und bei Fig. 3 konvex gewolbte Gleitelemente 17'. 

^' Zwischen den beiden Profilrippen 5, 6 der Fuhrungsschiene 3 

befindet sich unten eine dritte Gleitbahn. Im Fall der Fig. 2 
15 ist das eine rippenartige konvex gewolbte Gleitbahn 19 und bei 
Fig. 3 eine nutartige konkav gewolbte Gleitbahn 19'. 

Die beiden Seitenwande 12 und 13 des Fiihrungsschuhs 10 sind 
unten uber einen Verbindungssteg 18 miteinander einteilig ver- 
20 bunden. An der Unterseite des Verbindungsstegs 18 befindet 

sich ein drittes Gleitelement . Im Fall der Fig. 2 ist das ein 
nutartiges konkav gewolbtes Gleitelement 20 und bei Fig. 3 ein 
rippenartiges konvex gewolbtes Gleitelement 20 ' . 

°5 Aus der vorstehenden Beschreibung und den Zeichnungen ist er- 
sichtlich, daft bei beiden Ausf uhrungsf ormen die Fuhrungsschuhe 
10 jeweils drei voneinander beabstandete Gleitelemente 17, 20 
bzw. 17' , 20' aufweisen, die an drei zugeordneten Gleitbahnen 
16, 19 bzw. 16', 19' praktisch spielfrei abgestutzt sind. Bei 

30 beiden Ausf uhrungsf ormen besteht Kontakt zwischen der Fuh- 
rungsschiene 3 und dem Fuhrungsschuh 10 nur an den beschrie- 
benen Stellen der drei Gleitelement/Gleitbahn-Paarungen, abge- 
sehen von dem Kontakt zwischen dem Mitnehmer 11 und dem zuge- 
ordneten Kabelf uhrungskanal 8. Aufterdem ist ersichtlich, daft 

35 die beiden oberen Gleitelement/Gleitbahn-Paarungen bei beiden 
Ausfuhrungsbeispielen zu der dritten unteren Gleitelement/ 
Gleitbahn-Paarung in der Hohe versetzt zueinander angeordnet 
sind. Dabei befinden sich die beiden oberen Gleitelement/ 
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Gleitbahn-Paarungen an unterschiedlichen Seiten des Fuhrungs- 
schuhs 10 etwa in gleicher Hohe am Fuhrungsschuh 10 und der 
Fuhrungsschiene 3. Die untere dritte Gleitelement/Gleitbahn- 
Paarung befindet sich zwischen den beiden Profilrippen 5 und 6 
5 der Fuhrungsschiene 3, vorzugsweise wie gezeichnet in einer 
mittleren Lage zwischen den beiden Profilrippen 5 und 6. 

Die Zeichnungen verdeutlichen auch, da/5 die Gleitelemente 17 , 
17' und 20, 20' ebenso wie die Gleitbahnen 16, 16' und 19, 19' 
10 in Relation zur Lange der Gleitelemente, die etwa der Lange 

des Fuhrungsschuhs 10 entspricht, nur eine geringe Breite auf- 
weisen. 

Die in den Figuren 4 und 5 dargestellten Fuhrungsanordnungen 
15 sind Varianten der in den Figuren 2 bzw. 3 gezeigten Anordnun- 
gen. Beide Anordnungsvarianten beziehen sich auf die Ausbil- 
dung der beiden oberen Gleitelement /Gleitbahn-Paarungen . Wah- 
rend bei Fig. 4 die Gleitelemente 17 1 1 eine ebene Gleitflache 
aufweisen, sind bei Fig. 5 die Gleitbahnen 16' 1 als ebene Fla- 
20 che ausgebildet. Die Gleitbahn 16 bei Fig. 4 und das Gleitele- 
ment 17 1 bei Fig. 5 sind jedoch konvex gewolbt, wodurch giin- 
stige Linienberiihrungen bei beiden Varianten erzielt werden. 

Die Fiihrungsschuhe 10 sind als federnde Elemente ausgebildet, 
^5 so daft die Gleitelemente den zugeordneten Gleitbahnen federnd 
^ angedriickt sind. 

Bei einer Fuhrungsanordnung fur lineare Verschiebebewegungen 
von Fuhrungsschuhen an Fuhrungsschienen fur Schiebedacher von 

30 Kraf tf ahrzeugen sind an jedem der vier Fiihrungsschuhe an drei 
voneinander beabstandeten Stellen, die etwa mit den Spitzen 
eines gedachten Dreiecks zusammentref f en, Gleitelemente vorge- 
sehen, die an drei zugeordneten Gleitbahnen der zugehorigen 
Fuhrungsschiene spielarm oder bei federnder Ausbildung des 

35 Fuhrungsschuhs sogar spielfrei und klapperfrei verschiebbar 
gefiihrt sind. 
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Paten tanspruche 



1. Fuhrungsanordnung fur lineare Verschiebebewegungen von 
Fiihrungsschuhen (10) an Fuhrungsschienen (3) fur Schiebedacher 
von Kraf tf ahrzeugen, bei der an den Fiihrungsschuhen (10) ange- 
brachte Gleitelemente (17, 17' , 20, 20') an Gleitbahnen (16, 

5 16', 19, 19* ) der Fuhrungsschienen (3) verschiebbar gefuhrt 
sind, dadurch gekennzeichnet, dafi die Fuhrungsschuhe (10) je- 
weils mit drei voneinander beabstandeten Gleitelementen (17, 
17', 20, 20') an drei zugeordneten Gleitbahnen (16, 16', 19, 
19') der Fuhrungsschienen (3) abgestutzt sind, wobei sich zwei 

^0 Gleitelement/Gleitbahn-Paarungen (17, 16; 17', 16') an unter- 
schiedlichen Seiten zwischen Fuhrungsschiene (3) und Fuhrungs- 
schuh (10) befinden, wahrend die dritte Gleitelement/Gleit- 
bahn-Paarung (20, 19; 20', 19') zu den beiden anderen Gleit- 
element/Gleitbahn-Paarungen (17, 16; 17', 16') in der Hohe 

15 versetzt angeordnet ist. 

2. Fuhrungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet:, 

dafi die beiden an unterschiedlichen Seiten zwischen Fiihrungs- 
schiene (3) und Fuhrungsschuh (10) angeordneten Gleitelement/ 
20 Gleitbahn-Paarungen (17, 16,; 17', 16') sich etwa in gleicher 
Hohe oben an dem Fuhrungsschuh (10) und der Fuhrungsschiene 
(3) befinden, wahrend die dritte Gleitelement/Gleitbahn- 
Paarung (20, 19; 20', 19') unten zwischen Fuhrungsschuh (10) 
und Fuhrungsschiene (3) vorgesehen ist. 



25 



3. Fuhrungsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die dritte Gleitelement/Gleitbahn-Paarung (20, 
19; 20', 19') mit Bezug auf die beiden anderen Gleitelement/ 
Gleitbahn-Paarungen (17, 16; 17 1 , 16') in einer mittleren Lage 

30 vorgesehen ist. 

4. Fuhrungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Gleitelemente (17, 17', 20, 20') 
und Gleitbahnen (16, 16', 19, 19 f ) in Relation zur Lange der 

35 Gleitelemente (17, 17', 20, 20 1 ) nur eine geringe Breite auf- 
weisen. 
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5- Fuhrungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Gleitelemente (17, 20) eine kon- 
kav gewolbte Form haben, wahrend die Gleitbahnen (16, 19) eine 
entsprechend konvex gewolbte Form aufweisen, jeweils im Quer- 
schnitt gesehen. 

6. Fuhrungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Gleitelemente (17 1 , 20* ) eine 
konvex gewolbte Form haben, wahrend die Gleitbahnen (16* , 19 1 ) 
eine entsprechend konkav gewolbte Form aufweisen, jeweils im 
Querschnitt gesehen . 

7. Fuhrungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet:, daft bei den beiden an unterschiedli- 
chen Seiten zwischen Fiihrungsschiene (3) und Fuhrungsschuh 
(10) befindlichen Gleitelement/Gleitbahn-Paarungen die Gleit- 
elemente (17 ,f ) eine ebene Gleitflache aufweisen, wahrend die 
Gleitbahnen (16) eine konvex gewolbte Form aufweisen, im 
Querschnitt gesehen . 

8. Fuhrungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet:, daft bei den beiden an unterschiedli- 
chen Seiten zwischen Fiihrungsschiene (3) und Fuhrungsschuh 
(10) befindlichen Gleitelement/Gleitbahn-Paarungen die Gleit- 
elemente (17') eine konvex gewolbte Form haben, im Querschnitt 
gesehen, wahrend die Gleitbahnen (16 ,? ) als ebene Flache aus- 
gebildet sind. 

9. Fuhrungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daft die Gleitelemente (17, 17 1 , 20, 20 1 ) 
einteilig an die Fiihrungsschuhe (10) angeformt sind. 

10. Fuhrungsanordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet:, daft die Fiihrungsschuhe (10) als federnde 
Elemente ausgebildet sind, so daft die Gleitelemente (17, 17', 
20, 20 f ) den Gleitbahnen (16, 16', 19, 19») federnd angedruckt 
sind. 



1/2 




2/2 




